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Rozpoczecie projektu SUGAR

Andrea Arcelli, Regione Emilia Romagna

W Europie profesjonalisci skupiajg swojq uwage na Logistyce
Miejskiej, uznajac jej wptyw na zarzadzanie calym ruchem
w miastach. Zdajac sobie sprawe z tego, jak istotna jest Logistyka
Miejska Regione Emilia Romana oraz Fondazione lIstituto sui
Traspoti e la Logistica (ITL) juz w roku 2007 rozpoczely prace
nad projektem SUGAR. . W zeszlym roku projekt SUGAR zostat
z sukcesem wigczony do Programu INTERREG 4C.

Gtownym zatozeniem projektu SUGAR jest analiza przyczyn
niewydajnego i nieskutecznego zarzadzania, ktore wcigz wptywa
na miejska dystrybucje towardéw w wiekszosci miast Europejskich.
Projekt SUGAR bedzie promowat wymiane, dyskusje
i przekazywanie madrych doswiadczen politycznych i rozwigzan
technicznych. Dlatego, w projekcie SUGAR identyfikacja dobrych
praktyk odgrywa kluczowg role we wspieraniu opracowywania
polityk. Wymiana wiedzy dotyczacej dobrych praktyk dziata jak
dzwignia stymulujgca rozw¢j lokalnych planéw dziatania
dotyczacych logistyki miejskiej. Jednym z gtéwnych celow
projektu SUGAR jest zainicjowanie i utatwienie rozwoju tych
planéw dziatania. To sprawia, ze tworcy polityk sg pierwszymi
beneficjentami i grupg docelowg projektu SUGAR. Projekt
SUGAR zostat oficjalnie rozpoczety w listopadzie 2008 roku
i bedzie prowadzony do korca lutego 2012 roku. Projekt
uruchomiono podczas zakoriczonego sukcesem spotkania
zorganizowanego w Bolonii 5 i 6 marca 2009 roku. Obecnie
trwajg intensywne prace nad dziataniami, jakie przewidujg trzy
komponenty projektu.

Od marca 2009 roku osiggnieto istotny postep w ramach
Komponentu dotyczacego Komunikacji i Rozpowszechniania.
Tacze$¢ projektu poSwiecona jest szerzeniu informacii
dotyczacych dziatarn w ramach projektu SUGAR oraz osigganych
rezultatdbw na poziomie Europejskim i lokalnym. Dziatania
komunikacyjne sa niezbedne, aby mozna byto dotrze¢
do kluczowych zainteresowanych stron, ktére mogtyby wspiera¢
projekt i przyczynia¢ sie do jego rozwoju.

Praca polegajaca na identyfikowaniu i przekazywaniu Dobrych
Praktyk przynosi pierwsze rezultaty. Na spotkaniu w ramach
projektu w Atenach w dniach 9 i 10 czerwca 2009 roku
rozpoczeto prace nad wymiang doSwiadczen oraz nad

sprecyzowaniem dobrych praktyk i ustaleniem modelu
koncepcyjnego logistyki miejskiej. Mogg Panstwo dowiedzie¢ sie
wiecej o spotkaniu w Atenach z niniejszego biuletynu.

Kolejny semestr bedzie wigzat sie z wieloma wyzwaniami -
poczatkowa analiza dobrych praktyk w miastach Europejskich
zostanie ukonczona oraz ogtoszona na forum publicznym.
Wwyniku tych dziatah zostang okre$lone gitéwne obszary
potencjalnego transferu oraz opracowane narzedzia szkoleniowe.
Wydarzenia te mozna $ledzi¢ na biezaco za pomocq biuletynu
ukazujacego sie dwa razy do roku oraz strony internetowej
projektu.

—

Partnerzy projektu SUGAR na pierwszym spotkaniu projektu w Atenach,
czerwiec 2009.

Kroétkie informacje

Strona internetowa projektu SUGAR jest dostepna od czerwca
2009  roku.  Zapraszamy do  odwiedzenia  strony
www.sugarlogistics.eu w celu uzyskania informacji dotyczacych
projektu i pobrania dokumentow. Opisy dobrych praktyk
zwigzanych z logistyka miejska z regionu Emilia Romana,
Londynu, Paryza i Barcelony bedg dostepne na stronie
internetowej od pazdziernika 2009. Wybér 5 partneréw
dla Poszerzonego Programu Transferowego zostanie dokonany
w pazdzierniku i listopadzie 2009, natomiast nagroda SUGAR
zostanie przedstawiona w grudniu 2009 roku podczas Rocznej
Konferencji POLIS. Poszerzony Program Transferowy zaprasza
miasta i regiony europejskie do wziecia czynnego udziatu
w okragtych  stotach, sesjach planowania i szkoleniach.
Zainteresowane instytucie prosimy o kontakt: gbarrera@polis-

online.org .
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Spotkanie projektowe w Atenach

ITS i Zarzadzanie Dostawami na Ulicach
Francesca Nappi, NET Engineering

Pierwszy okragly stét dobrych praktyk odbyt sie podczas
spotkania w ramach projektu 9 czerwca 2009 roku. Trzech
ekspertdw zaprezentowato swoje projekty oraz rozwazania
dotyczace aplikacjj w ramach technologii informacyjnych
i komunikacyjnych  (ICT) zwigzanych z logistyka —miejska,
podkreslajac  znaczenie wspotpracy publiczno-prywatnej oraz
zaangazowania uczestnikdw rynku.

Maurizio Campanai, ekspert ds. rozwigzan ICT w transporcie
i logistyce przedstawit przeglad europejskich dziatan w ramach
logistyki miejskiej oraz kilka udanych aplikacji ICT, a takze modelowe
organizacyjne zastosowania w logistyce miejskiej we Wioszech.

Podczas swojej prezentacji M. Campanai podkreslit, ze, aby projekt
byt rentowny, technologia musi by¢ tania i odpowiednia do rozmiaru
irodzaju modelu operacyjnego. Zaangazowanie i aprobata
rynkowych podmiotdw zainteresowanych wspotpracg sg niezbedne,
aby jakikolwiek projekt ICT mogt zakoriczy¢ sie sukcesem (dotacje
nie zapewniajg dtugoterminowej stabilnosci). W ciggu ostatnie]
dekady w Europie i na $wiecie w obszarze dystrybucji towaréw
w miastach przeprowadzono ponad sto akcji pilotazowych. Ponad
90% projektow nie zostato wdrozonych do korica, pomimo bardzo
dobrych rezultatéw osiggnietych w akcjach pilotazowych. Przyktad
Sieny pokazuje, ze, pomimo tego, ze zaden szczegdiny element
zapotrzebowania na transport nie zostat zmodyfikowany
z logistycznego punktu widzenia, wprowadzone innowacje w modelu
organizacyjnym sprawity, Ze inicjatywa okazata sie byé w petni
zrownowazona i obecnie funkcjonuje bez wsparcia ze $rodkéw
publicznych. Dlatego brak odpowiedniego modelu biznesowego
moze by¢ przyczyng ostatecznego braku powodzenia wdrazania
projektu.

W dyskusji, jakg przeprowadzili partnerzy SUGAR, szczegdlny
nacisk potozono na kwestie takie jak potrzeba zaréwno poziomej jak
i pionowej integracji wsréd polityk i rdznych podmiotow, a takze
wigczenia ostatecznego uzytkownika jako grupy docelowe;
(sq to nie tylko biznesmeni, ale tez drobni wtasciciele sklepow oraz
nadawcy fadunkéw) do procesu planowania i wdrazania $rodkow.
Jednym z kluczowych elementéw niezbednych do powodzenia
projektu  jest zmiana sposobu podejScia, rozpoczynajac
od modyfikacji modelu  operacyjnego | biznesowego,
a nie od identyfikacji ICT i szukania sposobu zastosowania tych
technologii w indywidualnej dziatalno$ci gospodarczej. W zalezno$ci
od poziomu skomplikowania, sytuacji lokalnych podmiotow, réznic
w uksztattowaniu przestrzeni i wielkosci miast lub rozdrobnienia
rynku, bedzie musiat byC przyjety model operacyjny odpowiedni
dla wprowadzenia ITC.

Arcangelo Mirella, prezes Infomobility spa w Parmie, zaprezentowat
inicjatywe przeprowadzang w Parmie od roku 2005, zwang
Ecologistic (ekologistyka). Inicjatywa ta opiera sie na partnerstwie
publiczno-prywatnym, a jej celem jest zmiana wzoru ,powszechnej

logistyki” na logistyke systemowg’. Koncentruje sie ona
na dostawach ,ostatniej mili” do centrum miast wykorzystujac nowe
obiekty logistyczne jako platforme dla wszystkich  débr
dystrybuowanych w centrum miasta. Bardzo specyficzng cechq tej
inicjatywy jest fakt, ze wiacza on do projektu wszystkie podmioty
(takze mate firmy realizujgce same swoje dostawy), dajac im wybor
do dostosowania swoich pojazdéw do konkretnych wymagan
lub korzystania z zewnetrznych ustug logistycznych. W ramach
projektu dostepne sg informacje dotyczace zatadunku oraz funkcja
Sledzenia towaru za pomocg tymczasowego rozwigzania IT.
Monitoring byt do tej pory prowadzony na zasadzie przyktadowych
kontroli w miejscach wjazdu do miasta. Rezultaty monitoringu byty
zadowalajgce w zakresie zatadunku i wymagan dotyczacych
standardu pojazdow. Partnerzy projektu SUGAR dyskutowali
o do$wiadczeniach z akcji pilotazowych dotyczacych pomiaréw wagi
zatadunku przy uzyciu specjalnych przyrzaddw, kontroli stopnia
obcigzenia pojazddw  wjezdzajacych do cenfrum miasta
(fj. Goteborga) oraz identyfikacji pojazdéw za pomocg systemu
nawigacji satelitarnej (GPS). W kilku przypadkach uznano, ze GPS
nie jest odpowiednim rozwigzaniem zaréwno z racji wysokich
kosztébw jak i zawodnoSci zwigzanej z wystepowaniem barier
fizycznych (wysokie budynki czesto uniemozliwiajg dobry odbi6r
sygnatu, co znacznie utrudnia staty monitoring) oraz rynkowych.
Rejestrowanie numerow rejestracyjnych za pomocg systemu CCTV
oraz innych technologii opartych na uzyskiwaniu obrazéw, wydajg
sie byC bardziej praktycznymi rozwigzaniami. Ponadto, obrazy
naleza do technologii 0 szerokim zasiegu, natomiast GPS wigze
sie ze znacznie wyzszymi kosztami i zalezy od ustug strony trzeciej.

Panos Papadakos, byly prezes Greckiego Instytutu Inzynierii
Transportu, zaprezentowat obecng sytuacjq w Atenach dotyczacy
transportu miejskiego, w szczegoélnosci transportu  tadunkdw.
Dyskusja, jaka wywigzata sie po prezentacji dotyczyta przede
wszystkim kwestii instytucjonalnych zwigzanych z planowaniem
polityki logistyki miejskiej oraz jej wdrazaniem. Wigkszos¢ wiadz
transportowych Europejskich miast jest skupionych wytgcznie
natransporcie  pasazerskim, co prowadzi do rozwoju
Zle skoordynowanych i niewydajnych systeméw logistycznych.
W przypadku, gdy wiadze miejskie posiadajg kompetencje
do decydowania o ftransporcie towarowym (jak to ma miejsce
np. w Londynie czy Paryzu), trudnosci zwigzane z rozwojem oraz
wdrazaniem wydajnej polityki sg zazwyczaj powodowane zlym
skoordynowaniem centrum z obszarami podmiejskimi oraz faktem,
ze fransport ten znajduje sie bardzo nisko na liscie priorytetow
lokalnych wtadz. Wydaje sig, ze miasta chetnie biorg udziat
w akcjach pilotazowych, ale bardzo rzadko wypracowujg i wdrazajg,
stabilne $rodki regulacyjne.

M. Campanai and P. Papadakos (po lewej), A. Merella (po prawej)
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Miasta projektu SUGAR

Strony Dobrych Praktyk
Region Emilia Romagna, Wfochy

Region Emilia Romana (RER) bierze udziat w dziataniach
zwigzanych z logistykg miejska od roku 2002, zarébwno w ramach
projektéw Interreg Unii Europejskiej, jak i zwigzanej z logistykg
polityki regionalnej. W szczegdlnosci, region zapoczatkowat do dzi$
toczaca sie debate oraz rozwingt modele logistyki miejskiej w ramach
projektéw EU City Ports oraz Merope, wprowadzit tez regionalny
przepis, obowigzujacy we wszystkich gtéwnych miastach w regionie,
w ramach ktérego finansowane sg interwencje zwiazane z logistyka
migjska. Cennym wkltadem do projektu bedzie metoda RER
polegajagca na wspolnym rozwigzywaniu probleméw zwigzanych
zlogistyka miejska, opracowana na poziomie regionalnym
i na poziomie UE.

Londyn, Wielka Brytania

Transport for London (TfL) jest odpowiedzialny za inwestycje w sie¢
transportu ludzi i towaréw w catym Londynie. Finansuje on ponad 40
stanowisk w kilku organizacjach. W ciggu ostatnich trzech Iat,
jednostka zajmujaca sie organizacjg przewozu towaréw w miescie
(Tfl's ~ Freight Unit) opracowata Londynski Plan Towarowy,
w ramach ktérego uruchomiono w roku 2008 kluczowy projekt pod
nazwg Freight Operator Recognition Scheme  (program
rozpoznawania operatordw towarowych). Kluczowe dziatania TfL
w zwigzku z transportem towaréw obejmuja: gromadzenie wiedzy
dotyczacej sposobu dziatania miejskiego transportu towaréw oraz
jego kontrolowania, opracowanie zgodnych z prawem standardow
przemystowych oraz wdrazanie najlepszych praktyk, czystych,
cichych oraz wydajnych technologii, tworzenie partnerstw,
opracowywanie planéw motywacyjnych, w tym programéw
szkoleniowych oraz zdobywanie i utrzymywanie kontaktéw
z dostawcami, a takze planowanie zagospodarowania gruntow.

Paryz, Francja

Miasto Paryz wdrozyto nowy plan transportu towardw (bedzie on miat
najwiekszy wptyw na przepisy, stanowiska dostawcze oraz plan
generalny), zapoczatkowato takze i prowadzi nadal dziatania
demonstracyjne i prébne. Gldwne dziatania zwigzane z transportem
towaréw obejmuja; lokalizacje obiektéw logistycznych na terenie
Paryza, uzywanie czystych pojazdéw podczas dostaw (elektryczne,
na paliwo gazowe i inne czyste technologie) oraz rozwéj nowych
ustug logistycznych z wykorzystaniem kolei oraz drég wodnych.

Barcelona, Hiszpania

Barcelone uznaje sie za Europejskiego lidera, miasto, ktdre
wykorzystuje  najwiecej innowacyjnych rozwigzan, w tym
wielofunkcyjne pasy ruchu oraz ciche dostawy nocne. Barcelona
byla jednym z trzech miejsc, w ktdrych przeprowadzono proby
w ramach projektu FIDEUS, ktére polegaty na poddawaniu testom
nowe ciezardwki o niskiej emisji spalin w dziennych i nocnych
warunkach. Barcelona byla tez pierwszym miastem w Hiszpanii,
ktére przeprowadzito préby nad mikro-platformami,
z wykorzystaniem elektrycznych furgonetek i roweréw do transportu
towaréw w zakresie dostaw ,ostatniej mili”. Strategia zarzadzania

parkingami w Barcelonie, ktéra otrzymata nagrode 2006 OSMOSE
za innowacyjng strategie  zarzadzania  zapotrzebowaniem,
przyczynita sie do poprawy wskaznikow dotyczacych przepustowosci

ruchu ulicznego i nielegalnego parkowania samochodéw
dostawczych.
Strony Transferowe

Palma de Mallorca, Hiszpania

Z wyjatkiem systemu usuwania odpadéw, miasto Palma de Mallorca
nie wdrozylo jeszcze jasnej polityki dotyczacej zarzadzania
transportem towardw, zwtaszcza w zakresie kontroli i zapewniania
odpowiedniego wdrazania istniejacej polityki. Logistyka miejska musi
zosta¢ zreorganizowana, w celu poprawy warunkow na drogach
w miescie.

Kreta, Grecja

Wiadze regionalne Krety opracowujg polityke publiczng w celu
poprawienia stanu Srodowiska transportu miejskiego. Planowane
inicjatywy obejmujg rozszerzenie stref dla pieszych, rozwoj systemu
kontroli ruchu ulicznego oraz kontroli zatadunku i roztadunku.

Ateny, Grecja

Miasto Ateny od czasu Olimpiady w roku 2004 wdrozylo kilka
miejskich rozwigzan logistycznych, w tym system kontroli
parkingowej w cenfrum miasta, systemy tadunku i roztadunku,
kontrole dostepu do ,tréjkata historycznego” itp. Celem tych dziatan
jest rozwdj podstaw polityki dla dziatan miejskiego transportu
towardw.

Poznan, Polska

Miasto Poznan byto pierwszym polskim miastem, ktdre wprowadzito
zintegrowany system sterowania ruchem oraz osobny system
wspierania ruchu miejskich autobuséw i tramwajow (KWSSR).
Miasto wprowadzito takze restrykcyjng szerokg strefe dostepu
dla pojazdéw powyzej 16 t w miescie i ma teraz plany wprowadzenia
strefy wolnej od ciezaréwek w centrum miasta.

Vratsa, Bufgaria

Miasto Vratsa pracowato do tej pory gtéwnie nad kwestiami
zwigzanymi z transportem publicznym, a projekt SUGAR bedzie
pierwszg planowang prébg zorganizowania logistyki i dostaw dobr
na terenie miasta.

Celje, Stowenia

Miasto Celje brato juz udziat w projektach europejskich zwigzanych
z transportem i srodowiskiem, takich jak IMONDE (majacym na celu
zwiekszenie potencjatu intermodalnosci transportu towaréw) oraz
SUGRE (Zréwnowazone Zielone Floty).

Usti nad Labem, Czechy

Miasto Usti nad Labem nie ma jeszcze kompleksowej polityki
dotyczacej miejskiego transportu towardw. Tym niemniej, miasto
obecnie opracowuje nowy plan miejski. Dziatania w ramach projektu
SUGAR moga poméc w tworzeniu tego planu, integrujgc polityki
transportowe skupione na logistyce miejskiej.
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/

g- 2 [RegioneEmilia-Romagna B

INTERREG IVC

Made possible by the INTERREG IVC programme



W
I suGar

Nadchodzace wydarzenia
Agenda SUGAR na nadchodzace miesiace

- Prezentacja nagrody SUGAR w ramach Dorocznej Konferencii
w grudniu 2009 roku.

- Drugie Spotkanie Konsorcjum w dniach 23-26 listopada 2009
roku, Paryz (FR): Okragly Stot Dobrych Praktyk, w ktérym
uczestniczy¢ beda zewnetrzni eksperci, Szkolenia dla przysztych
Szkoleniowcow.

Opinia eksperta ds. logistyki miejskiej

Wywiad z Maurizio Campanai, prezesem
AXMediaTech

Carles Petit, Cinesi Transport Consultancy

- W Parskiej prezentacji
podkredlit Pan, ze wigkszo$¢
projektow pilotazowych
dotyczacych logistyki miejskiej
nie jest kontynuowanych po ich
wdrozeniu. Czy myéli Pan,
Zze projekt  SUGAR  moze
pomac w ustanowieniu
| dugotrwatych srodkow?

Staby punkt inicjatyw
dotyczacych logistyki transportu
towaréw jest zwigzany przede wszystkim z modelem biznesowym.
Partnerstwa publiczno-prywatne zbyt czesto nie sg jasno nastawione
na zréwnowazony rozwdj inicjatywy i poczatkowy entuzjazm opada
po uptywie kilku miesiecy od momentu, kiedy projekt przestaje byé
finansowany ze $rodkéw publicznych. Uczestnicy projektu SUGAR
powinni by¢ $wiadomi tego, Ze zréwnowazenie jest jednym
z najwazniejszych elementdw udanego projektu. Administracje
publiczne zbyt czesto uwazaja, ze udziat w projekcie zwigzanym
z transportem towardw jest dla spdtki prywatnej bardzo tatwym
zadaniem, ale nie biorg one pod uwage kosztéw posrednich
zwigzanych ze wzmozonym ruchem na drodze. Projekt SUGAR
mogtby poméc ocenié, ktore elementy takich inicjatyw majg kluczowe
znaczenie dla ich zrbwnowazonego rozwoju.

- Jakie gtéwne przeszkody pojawity sie po uruchomieniu projektu
Ltaxi merci” w Sienie i jak miasto sobie z nimi poradzito?

Bariery te byly zwigzane gtdéwnie z rozwojem potencjalnego rynku,
komunikacjg ustug i ich jakoScia. Gtéwng zastugg powodzenia
projektu byto kontynuowanie polityki, ktérej celem byto uproszczenie
procesu zarzadzania kontrolg pojazdéw wjezdzajacych do miasta.

- Na podstawie Pana doswiadczeri, jakie podejscie polityki
do operatorow transportu dafo najlepsze rezultaty?

Nie ma jednego dobrego podejscia. Kazde miasto ma swoje wiasne
ograniczenia i mozliwo$ci. tatwiej jest zaproponowaé rozwigzania
w malych miastach, a system taczacy motywacje z karaniem moze
okazaC sie najlepszym wyjéciem. Jedyne konstruktywne podejscie

oparte jest na porozumieniu z lokalnymi stowarzyszeniami,
krajowymi i miedzynarodowymi operatorami transportu. Ponadto,
wewnetrzne zréwnowazenie inicjatywy jest dobrym rozwigzaniem.
Dziatania motywujace powinny by¢ wzmacniane przez komunikacje
instytucjonalna.

- Ktore dziatania mogq zosta¢ wykorzystane w celu poprawienia
transparentnosci  i/lub  wspotoracy  miedzy  operatorami
transportu?

Wspétpraca zalezy od modelu transportu towaréw, ktéry bedzie
wdrazany. Wplynie to na wiele szczegdtdw zwigzanych z jakoScig
monitoringu ustug oraz pos$wiadczania dostaw. Transparentno$¢
kosztéw i kontrola na ,ostatniej mili” jest glfdwnym wymaganiem
umozliwiajgcym spétce analize biznesowa. Dlaczego mamy unikaé
ustugi, ktéra jest wygodna z ekonomicznego i organizacyjnego
punktu widzenia? Jest ona niezbedna, aby mozna bylo udowodni¢
niezaleznos¢ ustugi.

- Jakie sposoby koordynowania dziatalno$ci wtascicieli sklepéw
(lub klientéw korzystajacych z ustug transportu towaréw w ogéle)
zostafy zorganizowane? Czy moze Pan wymieni¢ jakis
szczegdlny powod ich powodzenia?

Koordynacja dziatalnosci  wiadcicieli  sklepéw  jest kwestig
decydujaca. Izbom Handlowym i lokalnym stowarzyszeniom
zazwyczaj nie udawato sie zharmonizowaé¢ zapotrzebowania
na ustugi logistyczne. Kryzys ekonomiczny ujawnit trudno$ci
tworzenia wspoinej logistyki w miescie lub w dzielnicy duzego
miasta. W wielu wypadkach wiekszo$¢ wiascicieli nie akceptuje
,okna czasowego” w zakresie dystrybucji ani innych ograniczen.
Istnieje potrzeba zdefiniowania mechanizmu umoZliwiajacego
zapewnienie  specjalnych ustug tak, aby nie wplywalo
to na podstawowe uzgodnione juz zasady dostaw towardw.
Odpowiedzig moze by¢ elastyczno$¢ ustug, np. ustugi na zyczenie.

- Czy moze Pan wymienic i opisac, bez podawania szczegotow,
dziatanie, ktore usprawnito logistyke miejskq nie powodujgc
jednocze$nie wzrostu kofcowej ceny produktu?

Trudno jest omawia¢ koszty logistyki: liczba zaangazowanych
podmiotdw zazwyczaj uniemozliwia okreslenie taficucha warto$ci
(value chain) w fancuchu dystrybucji (distribution chain).
Tym niemniej, mozna powiedzie¢, ze w wypadku wielu wioskich
inicjatyw zwigzanych z logistykg miejskg (Padwa, Parma, Siena,
Genua, itd.) koszt ostateczny dla koricowego beneficjenta nie ulegt
podwyzszeniu. Jednak w wypadku fafcucha logistycznego wyglada
to troche inaczej. Nowy model zaktada nowe podmioty, a to oznacza
nowy model dochodéw. Inicjatywa dotyczaca miejskiej logistyki
transportu towaréw musi wigza¢ si¢ z uproszczeniem i wzmozonym
wysitkiem w dwdch aspektach: zréwnowazenia ekonomicznego
i Srodowiskowego.

SUGAR

Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional
and local policies

Odwiedz nas na www.sugarlogistics.eu
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Poznan w projekcie SUGAR

Szanse dla miasta
Bozena Wisniewska i Waldemar Burian, Urzad Miasta Poznania

Urzad Miasta Poznania w projekcie SUGAR pei role strony
transferowej, ktéra przejmowaé ma wiedze o dobrych
praktykach w zakresie zarzadzania transportem towarowym
wmiescie od lat z powodzeniem  stosowanych
w aglomeracjach Unii Europejskiej i poza nig. W ramach
zadan projektu, Poznan opracuje plan dziatania, ktérego
celem bedzie ograniczenie negatywnych skutkdw ruchu
ciezaréwek i pojazdéw dostawczych w miescie. W projekcie
SUGAR Urzad Miasta pefni role koordynatora prac w ramach
jednego z komponentéw, ktdry obejmuje m.in. identyfikacje
dobrych praktyk oraz opracowanie plandw dziatania
wszystkich partneréw. W realizacji swoich zadan Urzad
wspdipracuje $ciSle z innym partnerem projektu Instytutem
Logistyki i Magazynowania z Poznania.

Podejmowane przez Poznan dziatania w zakresie transportu
juz dzi§ ukierunkowane sg, zgodnie z zapisami Polityki
Transportowej Miasta Poznania, na ograniczenie ucigzliwosci
powodowanych przez ruch cigzkich pojazdéw. Od poczatku lat
90-tych istnieje w miescie strefa ograniczonego dostepu
dla najciezszych pojazdéw (powyzej 16 ton). Wprowadzenie
bardziej restrykcyjnych ograniczen na terenie $cistego centrum
pozwolitoby na  wyeliminowanie ruchu  samochodow
dostawczych w zabytkowej czeSci miasta i docelowe
zastgpienie go dostawami realizowanym przez pojazdy
przyjazne Srodowisku. Takie pojazdy wraz z innymi systemami
optymalizacji fafcucha dostaw pozwolg na skuteczne
zmniejszenie ucigzliwo$ci ruchu pojazdow dla Srodowiska,
a tym samym dla mieszkafncow. Dotyczy to réwniez transportu
publicznego. Poznan jest pierwszym polskim miastem, ktére
w 2008 roku zakupito autobus hybrydowy (jeden z o$miu
funKCJonUJacych dotad w Europle)

Samochody dostawcze nie poinny wjeziaé do zabytkowj zeéci miasta.

Innym problemem duzych miast jest ruch tranzytowy pojazdéw
ciezarowych i ich skuteczne wyprowadzenie z obszardéw

mieszkaniowych. Przydatny w realizacji tego celu moze by¢
System Sterowania Ruchem, ktéry w Poznaniu wprowadzony
zostat w 1994 roku. Rozwdj tego systemu pozwoli
na potgczenie go z programami do planowania ruchu
ulicznego oraz  systemem informowania  kierowcéw
o warunkach na drogach w czasie rzeczywistym. Informacje
0 zattoczeniu, wypadkach i innych niespodziewanych
sytuacjach mogq byé przekazywane poprzez strone
internetowa, znaki zmiennej tresci zlokalizowane przy
waznych wezlach drogowych oraz za pomocg innych
mobilnych systeméw komunikowania sie z kierowcami.

Ciekawym sposobem zwigkszania efektywno$ci ruchu
towarowego sg centra przetadunkowe i logistyczne. Pozwalajg
one na wykorzystanie réznych $rodkéw transportu w tancuchu
dostaw (kolej, barki rzeczne, samochody ciezarowe, mate
pojazdy przyjazne $rodowisku). W Poznaniu planistycznie
zatozono, iz przefadunek towaréw odbywaC sie bedzie
na terenach prywatnych baz magazynowych i przemystowych.
Wyjatek stanowi przygotowywana aktualnie budowa, centréw
przefadunkowych na terenie Centrum Logistycznego
we Franowie.

Poznan planuje takze budowe Il ramy komunikacyjne;
na obrzezach miasta, ktéra potaczy lotnisko (terminal cargo)
z Centrum Logistycznym na Franowie i z innymi terenami
przemystowymi. Podniesie to efektywno$¢ transportu
towarowego i pozwoli ograniczy¢ ruch ciezkich pojazdéw
w centrum miasta.

[l rama komunikacyjna

Istotnym czynnikiem skutecznego wdrozenia dobrych praktyk
jest ich konsultacja z firmami dostawczymi dziatajacymi
na terenie miasta. Wspoétpraca z operatorami logistycznymi
moze skutkowa¢ wdrozeniem wspélnych projektéw w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego. Dobrym rozwigzaniem jest
takze wprowadzenie sytemu zachet dla operatoréw
transportowych, ktorzy wdrazajg innowacyjne rozwigzania
w celu ochrony Srodowiska.

The Managing Authority of the programme is not liable for any use of the
information contained in this publication.
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