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THE SUGAR NEWS

Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional and local policies

Predstaveni projektu
Zahajeni projektu SUGAR

Andrea Arcelli, Region Emilia Romagna

ZvySujici se pocet odbornik( posuzujicich vliv na celkové fizeni
mobility ve méstech nasvédCuje rostoucimu celospoleCenskému
zajmu o méstskou logistiku, tzv. city logistiku, ktera je hlavnim
tématem projektu SUGAR - Udrzitelna logistika méstské nakladni
dopravy dosaZzend regiondlni a obecni politikou. Pfiprava projektu
byla zahajena italskym regionem Emilia Romagna a nadaci ITL
(Fondazione Istituto sui Trasporti e la Logistica) vroce 2007
a v minulém roce byl projekt schvalen v ramci programu INTERREG
IVC (Operatni program Meziregionalni spoluprace). Hlavnim
zamérem projektu SUGAR je analyza divodl a pficin neefektivniho
a nedostateéného fizeni dopravy, které ovliviiuje rozvoz zbozi ve
VEtSiné evropskych mést.

Projekt SUGAR podporuje vyménu ziskanych praktickych poznatk(
a zkuenosti jak voblasti technického FeSeni, tak v oblasti
politického rozhodovani. Aby projekt co nejvice podpofil mistni
politiku, je nalezeni optimalniho FeSeni méstskych logistickych
problém0 jeho zakladni Ulohou. Vzajemné diskuze o nalezenych
feSenich se nésledné& uplatni jako stimulatory pfi rozvoji lokalnich
akenich pland v oblasti city logistiky. Iniciace a usnadnéni rozvoje
téchto planu je dalSim z vyznamnych cilli projektu SUGAR. Z tohoto
ddvodu jsou vefejné subjekty zodpovédné za tvorbu lokalnich politik
v oblasti dopravy hlavni cilovou skupinou projektu SUGAR a také
jeho hlavnimi beneficienty.

Projekt byl oficiainé zahajen v listopadu 2008 a jeho FeSeni bude
probihat do Unora 2012. Samotné projektové aktivity jsou rozdéleny
do tfi tzv. ,components” (CP1 — Management and coordination, CP2
— Communication and dissemination a CP3 - Exchange of
experiences dedicated to the identification and analysis of good
practices). Prvnim ze spolecnych jednani bylo setkani projektovych
partner( ve dnech 5.-6. bfezna 2009 v italské Bologni.

Aktivity spojené s identifikaci a pfedavanim osvédéené praxe (Good
Practices), coZ je jeden z hlavnich cill projektu, jiz pfinaseji prvni
vysledky. V ramci druhého jednani projektového konsorcia v Aténéch
ve dnech 9.-10. €ervna 2009 byla zahajena vyména odbornych
informaci a také proces definovani celkového konceptu (modelu) city
logistiky a osvédCenych zkuSenosti z praxe. Vice informaci k setkani
v Aténach najdete vtomto magazinu. Od bfezna 2009 bylo také
dosazeno vyznamného pokroku v pracovnim balicku CP2:
Communication and dissemination. Tato Cast projektu se vénuje
prezentaci projektovych aktivit a dosazenych vystupd na

celoevropské i lokalni drovni. Komunikace je nezbytna jak pro
navazani kontaktl se zainteresovanymi subjekty, tak i z dlvodu
jejich aktivniho zapojeni pfi poskytovani vstupl a zpétné vazby.
Néasledujici pololeti bude pfedstavovat pro projekt velkou vyzvu.
Vtomto obdobi je vplanu dokondeni a zvefejnéni prehledu
o veSkerych identifikovanych pfipadech Uspésné implementace city
logistiky v evropskych méstech. Poté budou definovany hlavni
lokality, pro které bude pfinosné pfedavani zkuSenosti pomoci nové
vytvofenych Skolicich programd, specialnich seminaili a lokalnich
akci. VeSkeré aktuélni informace najdete v tomto magazinu, ktery
bude vychézet dvakrét rotné. DalSimi uZiteCnymi zdroji informaci
budou samotné projektové akce a internetova stranka.

Partnefi projektu SUGAR na prvnim setkani v Aténach v &ervnu 2009.

Kratké zpravy

Internetova stranka projektu SUGAR je v provozu od ¢ervna 2009.
Navstivte nas na adrese www.sugarlogistics.eu, kde mizete ziskat
a stahnout dalSi informace k projektu.

Popis UspéSné realizovanych akci v oblasti city logistiky regionu
Emilia Romagna, Londyna, Pafize a Barcelony bude na strankach
k dispozici od fijna 2009.

Vybér péti lokalit rozSifeného programu pfedavani zkudenosti
probéhne v listopadu 2009. V prosinci téhoz roku bude udélena
zvladtni cena projektu SUGAR v ramci vyroni konference POLIS.
Rozsifeny program pfedavani zkuSenosti vyzyva evropskd mésta a
regiony kintenzivni UCasti u kulatych stold a planovacich
a vzdélavacich zasedani. Instituce, které maji zajem o UCast, se
mohou informovat na e-mailové adrese gbarrera@polis-online.org .
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Jednani konsorcia v Athénach

ITS a fizeni dodavek zbozi ve méstech
Francesca Nappi, NET Engineering

Prvni spolecna debata o osvédéenych zkuSenostech se
uskuteénila na jednani v Aténach dne 9. &ervna 2009.
Viysledky své prace a moznosti vyuzivani informacnich
a komunikacnich  technologii  voblasti  city  logistiky
prezentovali tfi dopravni experti, ktefi dale zddraznili vyznam
spoluprace vefejného a soukromého sektoru a také lepSi
zapojeni vSech zainteresovanych subjektu.

Maurizio Campanai, expert na praktickd feSeni v oboru
informacnich a komunikacnich technologii pro dopravu a logistiku
prezentoval city logistiku v celoevropském kontextu a pfehled
nékterych Uspésné aplikovanych pfipadl vyuziti informacnich
komunikacnich technologii a organiza&niho uspofadani v systémech
city logistiky, které funguji v Italii.

Pfi své prezentaci pan Campanai zduraznil, ze zvolena technologie
musi byt zddvodu ekonomické Zivotaschopnosti nizkonakladova
a pfiméfend velikosti a typu provozovaného systému. Pro Uspéch
jakéhokoli projektu zaloZzeného na informacnich a komunikacnich
technologiich je zasadni uCast a aktivni zapojeni vSech
podnikatelskych subjektll (dotace neposkytuiji dlouhodobou stabilitu).
Béhem poslednich deseti let prob&hlo v Evropé i po celém svété
v oblasti rozvozu zbozi v méstskych oblastech vice nez sto pilotnich
akci. Vice nez 90 % z nich vSak nebylo plné implementovano i pfes
Uspésné pocatecni vysledky. Naproti tomu je mozné uvést pfiklad
mésta Siena, kde sice z logistického hlediska nedo$lo k vyznamnym
zméndm poptavky po pfepravnich sluzbach, ale diky inovacnimu
opatfeni v organizaci dopravniho modelu byla zabezpedena pind
udrZitelnost a aktivity nyni probihaji bez potfeby spolufinancovani
z vefejnych prostfedk(l. To dokazuje, Ze chybéjici ,business plan®
vCetné analyzy moznosti financovani mize byt zdvaznym divodem
pro pfipadné selhani implementace daného projektu.

Nasledna diskuse mezi partnery projektu SUGAR upozornila na
dulezité faktory UspéSného fungovani nové zavadénych opatfeni,
kterymi jsou horizontalni i vertikélni integrace politk a jejich
Ucastniki a vyznam zaclenéni koncového uzivatele do planovani
azavadéni jednotlivych opatfeni. Koncovym uZivatelem v tomto
pfipadé neni pouze logisticky operator, ale i provozovatelé obchodl
a dalSi agenti poptavajici pfepravni sluzby. Jednim zklicovych
aspektll Uspéchu je pristup k realizaci projektu z druhé strany, tj. od
Upravy existujicino provozniho a obchodniho modelu, nikoli od
identifikace informacnich a komunika¢nich technologii a nasledného
hledani zptisobu jejich aplikace do konkrétnich podminek. Upravu
provozniho modelu scilem aplikace novych informacnich
a komunikaénich technologii je vzdy nutné provést v zavislosti na
rozsahu a komplexnosti poZadovaného feSeni, na postaveni
zainteresovanych subjekt(i, na rozloZeni prostoru a mésta celkové,
nebo na fragmentaci trhu.

Arcangelo Merella, prezident spolecnosti Informobility SpA,
pfedstavil iniciativu Ecologistic, aplikovanou od roku 2005 v Parmé.
Tato iniciativa, zalozena na spolupraci vefejného a soukromého
sektoru, je zaméfena na pfechod od ,obecné rozsifené logistiky*
ktzv. “systémové logistice. Zaméfuje se zejména na problém
,posledni mile* v dodavkach do stfedu mésta s vyuzitim novych
logistickych zafizeni (terminall, logistickych center, sklad).
Specifickym rysem tohoto systému je, Ze vSichni U¢astnici (v&etné
malych firem realizujicich pfepravu ve vlastni rezii) do ni byli od
zaCatku zapojeni, coz jim poskytlo moznost bud sva nakladni vozidla
upravit dle urcitych poZzadavk(, nebo vyuzit sluzeb mistniho
logistického zafizeni.  Zavedeny systém integroval informace
onaklddce a sledovéni zasilek s operativné zapojitelnymi IT
feSenimi. Sledovani bylo doposud provadéno namatkovym
provéfovanim pfi vjezdu a vyjezdu z mésta a vykazuje dobré
vysledky z hlediska kontroly lozeni a technickych parametrd vozidla.
Partnefi projektu SUGAR diskutovali dale o pilotnich zkuSenostech
s méfenim hmotnosti lozenych vozidel pomoci specializovanych
zafizeni, o kontrolach napravového zatizeni vozidel vjizdéjicich
do centra mésta (pfikladem je Gothenburg) a o identifikaci vozidel
zapomoci GPS. PouZiti GPS bylo vnékterych pfipadech
vyhodnoceno jako neadekvatni feSeni, jak z hlediska nakladd, tak
z hlediska spolehlivosti s ohledem na trzni a fyzické bariéry (vySSi
budovy zastifuji signal a neumoznuji tak frvalé sledovani).
vozidel za pomoci kamerového systému a dalSich technologii
sniméni obrazu. Kamerovy systém je navic v8eobecné rozSifeny,
zatimco GPS s sebou nese mnohem vy$Si naklady a je zavisly
na sluzbach tfetich stran.

Panos Papadakos, byvaly prezident feckého Ustavu dopravniho
inZzenyrstvi, seznamil pfitomné se souCasnou situaci méstské
dopravy v Aténach sddrazem na nakladni dopravu. Navazujici
diskuse se zaméfila zejména na institucionalni stranky planovani
a zavadéni politickych opatfeni v oblasti city logistiky. VétSina
dopravnich Uradu v evropskych metropolich se soustfedi vyluéné
na osobni dopravu, coz ma za nésledek vytvofeni nekoordinovaného
a nedostaCujiciho logistického systému. Pokud jsou Ufady
v metropolich vybaveny pravomoci i pro kontrolu a organizaci
nakladni dopravy (napf. Londyn a Pafiz), pochazeji potize
srozvijenim a aplikaci efektivni politiky obvykle z nefungujici
koordinace aktivit s pfiméstskymi oblastmi a z nedostateéného
akceptovani priorit tamnich Gfad(. Zda se, ze mésta maji velky
zajem o experimentovani s pilotnimi akcemi, ale stabilni regulacni
opatfeni jsou pfipravena a aplikovana jen malokdy.

P. Campanai a p. Papadakos (vlevo), A. Merella (vpravo)
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Predstaveni mést projektu SUGAR

Lokality s osvédéenymi zkuSenostmi
Region Emilia Romagna, Italie

Region Emilia Romagna (RER) se U€astni aktivit v oblasti city
logistiky od roku 2002, a to jednak prostfednictvim projektl
vradmci iniciativy spoleCenstvi Interreg, a také konkrétné
zaméfenymi regionalnimi politikkami. Region byl iniciatorem
diskuzi na toto téma a vytvofil modely tykajici se méstské
logistiky, to v8e v ramci projektd EU CITY PORTS a MEROPE.
Zavedl také dotaCni program na zlep3eni city logistiky ve vSech
hlavnich méstech regionu. Pfedavani zkuSenosti regionu Emilia
Romagna v oblasti city logistiky bude pro projekt SUGAR cennym
pfinosem.

Londyn, Velka Britanie

Transport for London (TfL) odpovidd za dopravni sluzby
ainvestice do mobility cestujicich a zboZi v Londyné. Financuje
vic nez 40 pracovnich mist v nakladni dopravé napfi¢ nékolika
organizacemi. V poslednich tfech letech vytvofila nakladni sekce
TfL Plan rozvoje nékladni dopravy v Londyné. Jeho kli¢ovy
projekt - Schéma identifikace nakladnich dopravcd, - byl zahéjen
v roce 2008. NejdUlezitgjsi aktivity TfL zhlediska nakladni
dopravy zahrnuji: detailni analyzu méstské nakladni dopravy
ajejiho regulaéniho ramce, tvofeni primyslovych standardi
vyhovujicich  pravnim pfedpisim a vyuZivajicich nejlepsi
osvédtené praxe, podporu Cistych, tichych a efektivnich
technologii, partnerstvi a spolupraci, dotaéni a pobidkové
programy vcetné vzdélavacich program(, provazani Cinnosti
s aktivitami obstaravani a s Uzemnim planovani.

Pariz, Francie

Mésto Pafiz vytvofilo novy program nakladni dopravy (s vazbou
na existujici nafizeni, mista dodavek a na Uzemni plan) a rovnéz
zahdjilo a podpofilo vicero pilotnich akci a experimentd. Hlavni
aktivity ve vztahu k nakladni dopravé zahrnuji: umistovani
logistickych  zafizeni v Pafizi, vyuZivani ekologictéjSich
nakladnich vozidel (elektrickd a plynova vozidla, dalSi Cisté
technologie) a rozvijeni novych logistickych sluZzeb postavenych

na Zeleznicni a fi¢ni doprave.
Barcelona, Spanélsko

Barcelona je uznavana jako jedno z evropskych vidéich mést
diky fadé logistickych inovaci v€etné viceucelovych jizdnich
pruhG a tichych dodavek vnocni dobé. Byla jednou ze ffi
zkuSebnich lokalit projektu FIDEUS, kde bylo ve dne a v noci
testovano nové nakladni vozidlo s nizkou drovni emisi. Byla
rovnéz prvnim Spanélskym méstem vyuzivajicim mikroploSinu
v kombinaci s elektrickym nékladnim vozidlem nebo kolem
pouzivanym pro dodavky na ,posledni mili‘. Jeji systém
parkovani, ocenény cenou OSMOSE v roce 2006 za inovacni
strategii v oblasti fizeni poptavky, pfispél ke zkvalitnéni
méstského provozu a snizeni poCtu neopravnéného parkovani
nékladnich vozidel ve mésté.

Lokality uréené pro predavani zkusenosti
Palma de Mallorca, épanélsko

Mésto Palma de Mallorca dosud neaplikovalo jasnou politiku
fizeni nakladni dopravy (s vyjimkou systému sbéru odpadd).
Ve mésté je tfeba reorganizovat méstskou logistiku s cilem
zlepSeni dopravy a odstranéni dopravnich kongesci.

Kréta, Recko

Politiku pro zlepSeni dopravni situace ve mésté Kréta vytvari
krajsky UFad. Planované iniciativy obsahuji rozsifeni péSich zén,
tvorbu systém( fizeni dopravniho provozu a fizeni nakladek
a vykladek.

Atény, Recko

Od olympijskych her v roce 2004 zavedl méstsky ufad v Aténach
nékolik opatfeni tykajicich se city logistiky vCetné kontroly
parkovani ve stfedu mésta, organizace nakladky a vykladky,
kontroly pfistupu K historickému centru atd. Cilem projektu
je vytvofeni politického ramce pro zlepSeni nakladni dopravy
ve mésté.

Poznai, Polsko

Mésto Poznar bylo vroce 1994 prvni polské mésto, které
zavedlo integrovany systém fizeni dopravy a rovnéz samostatny
systém podpory méstské autobusové a tramvajové dopravy
(KWSSR). Meéstsky ufad rovnéz vymezil rozlehlé oblasti
s omezenym pfistupem pro vozidla nad 16 tun a nyni planuje
v centru mésta zavést zénu bez nékladnich vozidel.

Vratsa, Bulharsko

Méstsky urad ve Vratse se zatim zabyval predevSim otazkami
vefejné dopravy a projekt SUGAR pro né bude prvnim
systémovym  pfistupem k problematice méstské logistiky
a rozvozu zboZi ve mésté.

Celje, Slovinsko

Méstsky Ufad v Celje jiz ma zkuSenosti s evropskymi projekty
zoblasti dopravy a Zivotniho prostfedi. Zicastnil se projekt
IMONDE (maximalizace potencidlu nékladni intermodalni
dopravy) a SUGRE (Sustainable Green Fleets - Udrzitelny
ekologicky park vozidel).

Usti nad Labem, Ceska republika

Statutami mésto Usti nad Labem dosud nemé ucelenou politiku
zaméfenou na nakladni dopravu ve mésté, avsak v souCasné
dobé pracuje na novém meéstském planu. Vystupy a aktivity
projektu SUGAR mohou poskytnout vstup pro tento novy plan
a integrovat do ngj dopravni politiky zaméfené na implementaci
city logistiky.
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Planované akce
Program projektu SUGAR na pfisti obdobi

- Udéleni ceny projektu SUGAR v ramci vyro€ni konference
POLIS v prosinci 2009.

- Druhé zasedani konsorcia ve dnech 23. — 26. listopadu 2009
v Pafizi: kulaty stil na téma Uspésné realizovanych projektd
za UCasti externich expertd a Skoleni budoucich Skolitelu.

Nazor experta na city logistiku

Maurizio Campanai, prezident AXMediaTech
Rozhovor pripravil Carles Petit, Cinesi Transport Consultancy

- Ve své prezentaci jste
zddraznil, Ze vétsina pilotnich
projektd tykajicich se méstské
logistiky po své aplikaci
nepokracuje. Jak by podle
vaseho nazoru mohl projekt
SUGAR napomoci zavadéni
dlouhodobych opatfeni?

Slabym  mistem  rdznych
iniciativ pro rozvoj logistiky
a nakladni dopravy jsou pfedevSim nedostatky pfi odhadu
komeréni Zivotaschopnosti projektu. Partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru neni pfili§ asto jasné orientovano na
dlouhodobou udrzitelnost projektu a prvotni nadSeni béhem
nékolika mésici po ukonéeni financovani z vefejnych
prostiedkd vyprcha. SUGAR musi brat aspekt udrZitelnosti za
jeden z kliGovych prvki Uspésného projektu. Verejné organy si
pfili§ Casto mysli, Ze role podnikatelského subjektu pfi rozvozu
zbozi ve mésté je snadna a neberou v potaz nepfimé néklady
vyplyvajici z kongesci. Projekt SUGAR by mohl vyhodnotit,
jaké jsou v jednotlivych typech projektd klicové prvky
udrzitelnosti.

- Jaké hlavni problémy se objevily pfi zahajeni projektu “taxi
merci“v Siené a jak byly vyfeSeny?

Hlavni problémy souvisely zejména s odhadem vyvoje
potencialniho trhu, s propagaci sluzeb a jejich kvalitou. Hlavni
pfiinou Uspéchu byla kontinuita dopravni politiky, ktera
zjednodusila fizeni vstupnich kontrol do centra mésta.

- Jaky pfistup v politice vici nakladnim dopravedm (pobidky,
penalizace, nafizeni atd.) pfinasi dle vaSich zkuSenosti lep§i
vysledky?

Neexistuje optimélni obecné aplikovatelny pfistup. Kazdé
mésto ma sva vlastni omezeni i pfilezitosti. Pro malé mésto se
snadnéji definuje vhodny pfistup. Spravna kombinace dotaci,

investiCnich a provoznich pobidek a penalizaci muze byt
odpovédi. Jediny konstruktivni pfistup je zalozen na dohodé
mezi mistnimi  institucemi a narodnimi i mezinarodnimi
dopravci. Spravnou cestou je také finanéni udrZitelnost bez
nutnosti dotaci. Podp(irné moznosti a pobidky by mély byt také
vhodné propagovany mistnimi Ufady.

- Jaké akce Ize uskutecnit pro zlepSeni transparentnosti
a/nebo spoluprace mezi jednotlivymi nakladnimi dopravci?

Spoluprace zavisi na modelu rozvozu zbozi, ktery bude
implementovan. To ovlivni fadu detaild pfi sledovani kvality
sluzeb a pfi kontrole dodavek. Pfesna kalkulace nakladu
a jednoznacnost nafizeni ovliviiujicich dodavky na ,posledni
mili“ jsou dilezité faktory, které podnik musi vdaném
obchodnim pfipadu vyhodnotit. Pro¢ by se mél podnikatel
vyhybat sluzbé, vyhovuijici z ekonomického i z organizacniho
hlediska? Déle je tfeba prokazat neutralitu této sluzby.

- Jaké metody byly zavedeny pro koordinaci provozovatelli
obchodi nebo vSeobecné prepravel? MdzZete zminit néjaky
konkrétni uspésny pfipad?

Koordinace provozovateld obchodli je zcela zasadnim
aspektem. Obchodni komory a mistni sdruzeni obvykle
nedokazaly sjednotit poptavku po logistickych sluzbach.
Hospodarskd krize poukdzala na potize pfi vytvafeni
spoleénych pozadavk(i ve méstech nebo v jejich vétSich
gastech. Casto velka vétSina obchodnik(i neakceptuje uréené
Casy rozvoz(i a dali omezeni. Je zde potfeba definovat
mechanismus, ktery dokaze vyhovét individualnim potfebam
zakaznika, aniz by mél dopad na zakladni pravidla fungovani
celého systému. Odpovédi by mohla byt flexibilita sluzeb, jako
napfiklad sluzby na objednévku.

- Mdazete zminit a vSeobecné popsat nékterou zkuSenost,
ktera zlepSila méstskou logistiku, aniZ by zvySila cenu finalniho
produktu?

Je velmi t&zké hovoiit o nakladech v logistice, protoze pocet
zUCastnénych subjektl obvykle skryje redini hodnotovy
fetézec v komplikovaném distribunim Fetézci. Presto Ize fici,
Ze v pfipadé mnohych iniciativ méstské logistiky v italskych
méstech (Padova, Parma, Siena, Janov atd.) nedoSlo
ke zvySeni vyslednich nakladi pro koncového uzivatele.
U logistického Fetézce tomu ov8em tak neni. Novy model
znamena nové Ucastniky a tim zaroven i novy model vynosu.
Nové systémy méstské nékladni dopravy vyZaduji
ziednoduSeni a vyraznou snahu ve dvou smérech:
v ekonomické a ekologické udrzitelnosti

SUGAR

Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional
and local policies

Navstivte nas na internetové strance www.sugarlogistics.eu
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City logistika v Ceskeé republice
Rozvoj city logistiky v Usti nad Labem

Tereza Dostéalova

Méstska nakladni doprava se stava vyznamnou otazkou
v méstském planovani. Vzhledem k vzristajicimu vyskytu
dopravnich kongesci, environmentalnich dopadi a nemalé
spotfebé energie ma tento problém zvySujici se vyznam. Aby
se podafilo vyfeSit tyto komplikované otazky, fada mést
navrhuje logistickd schémata a snazi se je zavést véetné
spole¢ného nakladniho dopravniho systému a pokrocilého
informacniho  systému  vefejnych  nakladnich  terminald
aregulace objemu nakladu. Ponechani dopravnich procesu
pfirozenému vyvoji je mozné jen tam, kde je k dispozici
prakticky neomezena kapacita sit& komunikaci, coz v CR neni
nikde. Je tedy tfeba racionalizaci nakladni dopravy vytvorit
podminky pro zvySeni kvality, snizujici kvantitu nakladni
dopravy. Obdobny problém vznika v dusledku ristu IAD. Proto
je nutné atraktivni nabidkou vefejné hromadné osobni dopravy
vytvofit protipél kIAD. Takovouto nabidkou je kvalitni
komplexni dopravni obsluha Uzemi.

City logistika

Schémata méstské logistiky jsou relativné novym pojmem, od
néhoz se ocekava zvysujici se efektivnost feSeni méstskych
dopravnich systém( stejné jako snizovani dopravnich
kongesci a dopadl na zivotni prostfedi. Aby mohla byt
schémata uplatnéni logistiky efektivné pouzita, musi byt
provedeno dopravni planovani pomoci matematického
modelovani, hodnoceni poptavky i nabidky a komplexni navrh
rozvoje dopravnich systém( jako celku. Nedavny rozvoj
inteligentnich dopravnich systémi umoznuje zlepsit stavajici
i pfipravované neefektivni dopravni systémy. Definice City
Logistiky dneSni podoby zni: “City Logistika je proces
optimalizovani logistickych a dopravnich aktivit za ucasti
soukromych spole¢nosti s podporou pokrogilych informacnich
systéml na Uzemi mésta s uvazenim dopravniho prostredi
ajeho vlivu na vznik kongesci, vlivu na bezpecnost a uspory
energie vramci trzni ekonomie®. Revidovand definice
zdlraziuje vyznam pokroGilych informacnich systémi stejné
jako zvaZeni otazky dopravni bezpecnosti.

Dopravni planovani s podporou logistiky

Pod pojmem dopravni planovani vétSinou rozumime navrhy na
doplnéni komunikaénich siti na zvySeni kapacity pfepravnich
systému na bazi rlstovych prognéz. Pfi aplikaci logistiky
muzeme zjistit, ze Ize zvysit pfepravni tok, aniz bychom museli
zvySit objem dopravy. Logistickd analyza a jeji nasledna
aplikace, je-li spravna, vede k lepSimu vyuziti dopravni cesty

i dopravnich prostfedkd. ZvySe uvedeného vyplyva, Zze
logisticka analyza by méla byt souCasti, nebo jesté Iépe
podkladem, dopravniho planovani.

Plan rozvoje

Mésto Usti nad Labem se nachazi na vyznamné kfizovatce
silniéni, Zelezni¢ni a lodni dopravy. V souCasné dobé je
dominantni silniéni a Zelezni¢ni doprava i diky zprovoznéni
délnice D8 a rekonstrukci Zzelezni¢niho koridoru. Ponékud
potladen je vyznam lodni dopravy, a to zejména vlivem nestalé
splavnosti feky Labe a vSeobecnym snizovanim objemu
pfepraveného zbozi lodni dopravou.

Hlavni otazky v méstské logistice, kterymi se budeme
v pribéhu realizace projektu SUGAR zabyvat:

e Pohyb zbozi méstem Usti nad Labem

o  Moznosti vyuZiti logistickych center

e MozZnosti optimalizace dopravnich toku s cilem
snizovani prijezdu nakladni dopravy centrem mésta

Viystupem projektu bude kromé empirickych dat ziskanych
prostrednictvim prizkumd toku zboZi taky reSerSe zkuSenosti
a potencialu méstskych logistickych center a moznosti
aplikace ve mésté Usti nad Labem. Na zakladé ziskanych dat
bude rovnéz upraven a doplnén digitalni dopravni model
mésta, ktery je vyuzivan dopravné planovacim procesu -
pro prognézy objemd dopravy, vlivu infrastrukturnich zmén,
k posouzeni variant silniénich komunikaci a kfizovatek.
S vyuzitim matematického dopravniho modelu mésta bude
mozno provést hodnoceni efektivnosti navrhovanych opatfeni
nejen v dobé bezprostfedné po realizaci zmén, ale i ve
stfednédobé a dlouhodobé prognéze. Vyhodou je rovnéz
moznost ovéfeni variantnich nebo postupnych feseni.

The Managing Authority of the programme is not liable for any
use of the information contained in this publication.
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