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Uvod
Hlavni pilife politiky pro vyménu zkusSenosti a
mapovani lokalit SUGAR

Carles Petit a Ralil Medina, Consultoria de Transporte CINESI

V uplynulych mésicich provadél ITL prizkum za ucelem
identifikace stavajicich, Zadoucich a budoucich opatfeni
méstskeé logistiky ve 4 lokalitach s osvéd&enou praxi projektu
SUGAR (dale jen GPS) a 7 transferovych lokalitach (dale jen
TS). Finalni dokument poskytuje srovnani mezi typologiemi
obou lokalit a identifikuje nejvyznamnéjsi témata, za jejichz
pomoci se mohou partnefi kvalifikovat jako darci nebo
pfijemci.

Proces sbéru dat byl uspofadan prostfednictvim matrice, kde
mélo kazdé mésto identifikovat svou souCasnou situaci
méstské logistiky a rozvijeni opatfeni budouci politiky.
Struktura matrice zahrnuje seznam 71 opatfeni seskupenych
do téchto kategorii: administrativa, urbanistické planovani,
fizeni, povédomi, infrastruktura, ITS a technika, modelacni
nastroje, fizeni dodavatelského fetézce a informovanost.
Kazdé opatfeni je pfiéné propojeno s cili, cilovymi skupinami,
arovnémi cilovych Uzemi a podplrnych organd. Odpovédi
partneri byly shromazdény, analyzovany a porovnany
a vyplynuly z nich cenné informace a zajimavé zavéry.

Podle studie jsou ve vSech typech lokalit v souCasnosti
nejCastéjSi administrativni opatfeni (57% v GPS a 43% v TS);
nasleduji opatfeni ITS a technicka opatfeni (11% v GPS
a13% v TS). Opatfeni urbanistického planovani hraji v GPS
menSi roli oproti TS (jen 5% oproti 12% u TS). Obecné jsou
cile stejnorodé rozloZzeny (coz znamend, Ze pomoci
realizovanych opatfeni je dosahovano nékolika cild
soubézné), pficemz mezi ob&ma typy lokalit existuji drobné
rozdily. DalSi hlavni rozdil tkvi v tom, ze TS malo zohledAuiji
jako cilovou skupinu partnerstvi vefejnych a soukromych
subjektl (PPP) (1%), zatimco GPS je povazuiji za vyznamnou
GPS vétsi dllezitost stavajicim opatfenim na urovni EU, statu
a regionu, zatimco TS se orientuji pfedevSim na lokalni
uroven. Navic, opatfeni GPS jsou podporovana regionalnimi
administrativami ve vét§im procentu nez v TS, kde jsou

podporovana hlavné lokalnimi a narodnimi organy. Udaje
svédéi o tom, Zze GPS postupuji smérem k harmonizaci
méstské logistiky na regionalni drovni, zatimco TS zlstavaji
nezavislymi tvirci politiky ve svych regionech.

Vzhledem k budoucim opatfenim prozrazuje vyvazenost mezi
riznymi kategoriemi opatfeni u TS, Ze tyto lokality maji méné
jasnou strategii akci ve srovnani s GPS. Navic se ofekava, ze
budouci cilovou skupinou vTS se stanou PPP (ze
souc¢asného 1% na budoucich 14%). Proto je skute¢né
zapotrebi pfisna spoluprace mezi obéma typy lokalit.

V uplynulych letech pfi¢italy GPS duleZitost regulaci pfistupu
na zakladé &asovych oken pro dodavky (administrativni
opatfeni), PPP (opatfeni fizeni) a webovych stranek
(informacni opatfeni), zatimco TS hlavné rozvijely regulaci
pfistupu, trasy kamion(, ceny za parkovani a pési zony
(administrativni opatfeni).

Mezi Zadoucimi opatfenimi pfikladaji GPS vétSi vyznam
harmonizaci pravidel a technologii pro kontrolu a vyméahani,
zatimco prioritami TS jsou regulace pfistupu, no¢ni dodavky,
povoleni k multivyzvedavani / multivykladce, z6ny pro
nakladni pfepravy, noéni dodavky a informace a mapy-trasy
méstské nakladni dopravy. Tato opatfeni budou hloubkové
analyzovana v pribéhu nasledujicich kulatych stold Good
Practice a schlizek Train the Trainer.

Pro dalsi informace si Ize cely finalni dokument stahnout na
www.sugarlogistics.eu.

Kratké zpravy
Projekt SUGAR byl predstaven na 12. summitu Ekonomického
fora CEI (SEF CEl), ktery se konal 12. listopadu 2009

v Bukure$ti za pfitomnosti pfiblizné 1000 Ucastnikd. Vice
informaci najdete na http://www.ceinet.org.

VSechny lokality SUGAR zadaly rozvijet analyzu SWOT své
lokalni situace méstské logistiky za UCelem zlepSeni vymény
zkuSenosti a znalosti potfebnych k vypracovani lokalnich
akénich pland. Jako prvni predstavi své pribézné vysledky
dvé TS, Poznad a Palma, na 1. spole€ném planovacim
cviceni, které se bude konat v Poznani v lednu 2010.
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Setkani k projektu v Parizi

Kulaty stul Good Practice: zafizeni méstské
logistiky

ITL, NET a Arnaud Lagrange (PMP)

Kulaté stoly Good Practice (kulaté stoly k osvéd&ené praxi)
jsou technické schiizky k obzvlast zajimavym tématim lokalit
s osvédCenou praxi, zaméfené na podniceni dialogu a sdileni
zkuSenosti k oblastem politiky méstské logistiky rozvijenym
v modernich méstech. Druhy kulaty stdl Sugar Good Practice,
konany v Pafizi 25. listopadu 2009, se zabyval zafizenimi
méstske logistiky.

Byly usporadany dva kulaté stoly. PfednéSejici na prvnim
kulattm stole prezentovali své néazory na zaclefiovani
logistickych zafizeni do méstského prostiedi. Navic se
uskuteénila i pfima navstéva logistickych platforem dvou
spolecnosti (Monoprix a Chronopost).

onoprix

Laetitia Dablanc a Dina Rakotonarivo (INRETS) predlozily
vysledky svého vyzkumu ohledné rozmisténi logistiky
a energetické efektivity pohybu zboZi po PafiZi. Cile tohoto
vyzkumu spocCivaly v ovéfeni procesu rozmisténi logistiky za
pouZiti pfipadu terminald pro prepravu baliki v pafizském
regionu, s pojednanim dopadd na pohyby zbozi po mésté
Pafizi na emise CO2 a politickych dopadu.

Z vyzkumu vyplynulo, Ze vzdalenost terminald s pficnymi
prekladisti od centra Pafize se od roku 1974 do roku 2008
zvétSila, ¢imz doSlo ke zvySeni dopadd na Zivotni prostfedi
(emise C02).

Resenim by bylo pfijeti integrovanj$iho pFistupu k planovani
pod jednim regionalnim organem. Navic, umistovani
logistickych terminall by mélo byt vysledkem dohody mezi
developerem a lokalnimi komunitami.

Christophe Ripert (SOGARIS, logisticka realitni kancelar)
pfedlozil FeSeni posledni mile. Trval na vyznamu opétné

instalace logistiky v centru mésta pro usnadnéni distribuce na
posledni mili. Vysvétioval, Ze strategie SOGARIS tkvi ve
zfizeni sité Ucelovych logistickych zafizeni.

Druhy kulaty stil se zabyval s pouenimi ziskanymi
z pafizskych experimentd s méstskymi platformami.

Poradce Bernard Gerardin pfedlozil fadu realizaci, které byly
Uspésné ¢i nelispé3né uskuteénény v Pafizi. Jednim z prvnich
pouceni z téchto realizaci je to, Ze konzultace a spoluprace
s mistnimi zUCastnénymi subjekty je Uspé&Snym a ucinnym
zplsobem, jak prispét koptimalizaci méstské nakladni
dopravy. Za tim ucCelem je doporuCovan postup krok za
krokem na lokalni trovni.

Xavier Mazingue pfedstavil koncept La Petite Reine. Tato
spole¢nost se specializuje na ekologickou pfepravu zbozi ve
vnitfnim mésté za pomoci elektrickych ftfikolech zvanych
Cargocycles® (vyvinutych interné). Inovace la Petite Reine
ziskala nékolik ocenéni a spole¢nost vsouCasné dobé
provozuje Gtyfi logisticka stfediska v centrech francouzskych
mést.

Pan Mazingue uvedl, Ze uspéSnost La Petite Reine Ize
vysvétlit nékolika klicovymi vécmi. Zaprvé je to dulezitost
vyjednani ,logistické sazby“ za pronajem skladu. Zadruhé je to
potfeba dat podnét k pratelskym, ale profesionalné a dobre
strukturovanym vztah(m s lokalnimi organy. Kone¢né je to
potfeba bojovat proti nekalé konkurenci poskytovanim
vynikajicich sluzeb.

Prezentace u kulatého stolu Good Practice

Béhem druhého kulatého stolu Sugar Good Practice
a nadvstévy pfimo na misté méli vSichni zuCastnéni moznost
probrat zkuSenosti ziskané vkazdém regionu s odborniky
aporovnat je. Ugastnici ztransferovych lokalit sbirali
informace a népady, které budou analyzovat a pfipadné je
i vyuziji pfi tvorbé lokalnich akénich pland k méstskeé logistice,
které budou vytvafeny vkazdé transferové lokalité vramci
projektu SUGAR.
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Zaméreno na mésta SUGAR

Lokality s osvédéenou praxi
Region Emilia-Romaiia, ltalie

Méstska nakladni pfeprava nabyva v politickych agendach
mést v regionu Emilia Romagna stéle vétsi vyznam, protoZe
vyvolava mnozstvi rlznych narokd souvisejicich s dopravnimi
zacpami, ochranou Zzivotniho prostiedi, spotfebou energie,
fizenim logistky a obchodem. Emilia Romagna hraje
aivbudoucnu bude hrat klicovou roli v utvafeni opatfeni
akrokli zaméfenych na optimalizaci méstské distribuce
nakladd a zvySovani atraktivity a zivosti Gzemi za souasného
dodrzovani Akéniho planu méstské mobility ES. Emilia
Romagna se uCastni evropskych projektu (City Ports,
MEROPE) a definovala konkrétni iniciativy na financovani
lokalnich projektd (11 mil. EUR na 50% pfispévek).
Podporované projekty distribuce nakladi maji organizaéni,
technické a analytické zézemi, které pomaha k harmonizaci
potfeb obchodu a ochrany Zivotniho prostiedi. Dale jsou tyto
projekty ekonomicky udrzitelné a opiraji se o spolupraci s PPP
(partnerstvimi soukromych a vefejnych subjektd).

Spole¢né cile a vysledky jsou: racionalizace stavajiciho
distribu¢niho systému, omezeni po¢tu vozidel ve vnitfnim
mésté pfi soucasném zamezeni pfistupu téZzkym kamioniim
bez jediného a nepruzného feSeni dodavky zboZi do
historického centra. Lokalnimi obcemi nebyla definovéna ani
schvalena zadna obecna pravidla a v souasné dobé zacina
analyza vysledkll za ucelem identifikace osvédCené praxe
a pfenositelnych pravidel. Z technologického hlediska bylo
nutné specifické Usili na propagaci systémd sledovatelnosti
vozidel.

Zde je struény popis hlavnich dosazenych vysledk:

Ferrara a Ravenna: pies 2026 vozidel bylo pfeménéno v ,ekologicky
kompatibilni (na GPL a metan)* vozidla.

Reggio Emilia: fada zakon(, které povzbuzuiji pouzivani elektrickych
vozidel, napfiklad 24-hodinovy pfistup do zdény somezenym
provozem, bezplatné parkovani ve véech MODRYCH z6nach 7 dni
viydnu a 24 hodin denné, nakladka a vykladka 24 hodin denné
avolny pohyb béhem dnl s blokovanym provozem v disledku
znecisténi. Iniciativa ECONOLOGGIO je nyni samoudrzitelna.

Mésto Parma: V historickém centru byl realizovan projekt
Ecologistics (24,8 km2 a 21.000 lidi). Projekt se tyka obzvlast vozidel
registrovanych jako kamiony, které prepravuji Cerstvé potraviny,
susené potraviny, odévy, zbozi Ho.Re.Ca a balené zbozi. Ve
vnitfnim mésté dostavalo 250 obchodl, restauraci a bard 40 tun
zbozi denné. Nyni je projekt zekonomického hlediska
samoudrzitelny.

Mésto Modena: V sougasné dobé se iniciativy CityPorto Modena na
dodavku zbozi v centru mésta U¢astni 10 logistickych operatord.
Bologna: V3echny ulice vedouci do vnitfniho mésta maji vymahaci
kamery; byla stanovena konkrétni pravidla. Iniciativa ,Van Sharing*

(Fizena ze strany Gestione Servizi Interporto (GSI) a TPS-PTV) je
v testovaci fazi. Jeden dopravni operétor jiz poskytl prvni maly
nakladni automobil za UCelem zahajeni dodavkovych aktivit
apouzivd virtudlni platformu vytvofenou pro organizovani
a optimalizaci naklad( i cest. Dne 22. ledna 2010 se uskuteéni
oficiélni zahajovaci ceremonidl iniciativy Van Sharing.

Transferové lokality
Palma de Mallorca, Spanélisko

Palma je hlavni mésto Balearskych ostrov, regionu leziciho
v zapadnim Stfedozemnim mofi. Mésto méa pfes 400.000
obyvatel a rozklada se na Uzemi cca 250 km2. V poslednich
20 letech byl rozvoj mésta charakterizovan rozSifovanim
ekonomickych i obytnych oblasti na periférii. Vzhledem
k mobilité bylo dusledkem tohoto rozSifovani mésta neustalé
zvétSovani dopravnich proudu a zvySené dojizdéni.

Béhem 90. let prodélalo mésto rychlé zmény zplsobené
zaclefiovanim narodnich i mezinarodnich spoleénosti do
mistni ekonomické sité. Pfedevdim na zakladé rostouci
poptdvky po importovaném zbozi pro obytné i turistické
sektory doSlo vPalmé knaristu obchodnich vztahi
s externimi regiony i ke zvySeni mnoZstvi operaci méstské
logistiky. Tyto zmény nebyly U¢inné zvladany, vzniklo mnoho
externich nakladi (hluk, dopravni zacpy atd.) a logistika
a nakladni pfeprava patfi ke kli¢ovym problémdm, na které je
tfeba brat ohled pfi utvéfeni a realizaci lokalni a regionalni
politiky mobility.

Palma ma dvé logisticka stfediska, ktera shromazduji vétsinu
zbozi pfichazejiciho na ostrov: pfistav (kde se koncentruje
vétSina nakladu) a letisté. PFistav leZi na mofské promenadé
uvniti mésta, takZe je nutny nakladni pfeprav kamiony uvnitf
mésta. ZboZi je prepravovano do logistickych center na
periférii (prdmyslovych objektl) a nasledné distribuovano
obchodnikdim vozidly stfedni velikosti.

Stavajici méstska sit dodavkovych zdn je velice rozsahla, vice
nez 700 zon je regulovano obecnym rozvrhem, s téméf 100
odchylkami v zavislosti na okrese. Méstska rada dosud vytvafi
a fidi tyto zény v souladu s poZadavky distribuénich poteb,
€0Z znamena, ze poskytovani prostoru pro logistické operace
se fidi podle pozadavk(. Ukazalo se, Ze tento proces ma sva
omezeni, protoze mu chybi homogennost, prihlednost
apruznost. Za ucelem lepSiho zvladani téchto Cinnosti se
chtéji tvirci politiky zaméfit na zlepSovani utvafeni a realizace
nakladkovych a vykladkovych oblasti, metod sbéru dat,
prizkumd a vymahani.

SUGAR je vynikajici pfilezitosti k hledani feSeni problému
s méstskou logistikou, ktery trapi mobilitu v Palmé, protoze
jednou z hlavnich prekazek v souCasné situaci je nedostatek
zkuSenosti s utvarenim a planovanim nakladni pfepravy.
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Ocekavané udalosti
Agenda projektu SUGAR pro pristi mésice

- Schiizka konsorcia od 25. do 28. kvétna 2010, Barcelona
[ES]: Kulaty stil Good Practice za UCasti externich
odborniki a schlzky Train the Trainer.

- Joint Planning Exercise od 1. do 2. Cervence 2010,
Heraklion [GRE]

Nazor odbornika na méstskou logistiku

Rozhovor s Jean-Baptistem Thébaudem,
projektovym manazerem a odbornikem na
dopravu

Rail Medina, CINESI Transport Consultancy

Prvni schizka Train the
Trainer (TtT) se uskutecnila
v Pafizi s cilem zajistit rozvoj
novych  dovednosti  pro
partnerské  administrativy.
| Tykala se problematiky
sbéru dat a prlzkumovych
metod (p. Jean Louis
Routhier z Laboratoire d’economie de Transports — Univerzita
Lyon), dodavek na ulici a zfizeni nakladkovych a vykladkovych
z6n, kterou se zabyval p. Jean-Baptiste Thébaud; tomu jsme
polozili nékolik otazek pro lepSi pochopeni kliCovych bod
souvisejicich s dodavkami v méstskych oblastech.

- Béhem prezentace jste vénoval zvla$tni pozornost roli fidice
Jjako klicového prvku v méstském systému dodavek. Jaka
omezeni je tfeba brat v ivahu z hlediska fidiCe pfi navrhovani
realizace dodavkovych prostor?

Ridi¢i maji celou fadu zakladnich potteb v disledku omezenti,
s nimiz se pfi své praci setkavaji. Zakladnim poZadavkem pro
fidice je Gas. Cas je zasadni faktor pfi zafizovani cest
adennich dodavek. V pribéhu celého dne musi fidi¢
uskuteCnit rizné dodavky a Cas pfi nich hraje velmi
vyznamnou roli. Zpozdéni dodavky muze zpUsobit béhem dne
velké ztraty. Dale by Ffidi€ nemél mit pfiliS velké problémy
s parkovanim. Zéna pro nakladku a vyklddku musi nabizet
snadné parkovani, pohodli pfi vykladce zbozi a jejich snadnou
manipulaci nebo prepravu. A koneéné, fidi¢ nesmi prekazet
dopravnimu toku na dané ulici. Dodavkova oblast proto musi
byt vhodné umisténa.

- Vysvétlil jste, jaké smérnice je tfeba dodrzovat pfi uspésné
realizaci dodavkovych zén. Mizete se zminit o technickych
parametrech, které je tfeba zohledriovat?

Béhem navrhovani a realizace prostoru pro nakladku
a vykladku se technické parametry tykaji pfedevsim délky,
Sifky, blizkosti a vySky obrubniki a technickych podminek
chodnik( (nepfitomnost prekazek, stav dlazby atd.). Nicméné
je také tfeba vénovat pozornost mistnim podminkam ve
mésté. Je nutné identifikovat, kde se odehrava vétSina
dodavek a kde je snazSi a proveditelngjSi realizovat tyto
dodavkové zény.

- Seznamili jsme se s novou kvantitativni metodou vytvofenou
za UcCelem urceni poctu prostor, které je tfeba realizovat podle
povahy méstské oblasti. MiiZete tuto metodu struc¢né vysvétlit?

Jednd se o metodu, kterd se snazi zjistit poCet naklddkovych
a vykladkovych zon, které maji byt realizovany v konkrétnim
useku mésta. Ziskana hodnota zavisi na povaze stavajicich
¢innosti. Ty jsou klasifikovany do kategorii (14 typd), pficemz
kazda ma koeficient uréeny poétem tydennich dodavek. Po
provedeni prehledu daného Useku musi byt celkovy pocet
¢innosti v kazdé kategorii vynasoben svym pfisluSnym
koeficientem. Nasledné se soucet téchto nasobku vydéli 90.
Viysledna hodnota predstavuje teoreticky pocet nakladkovych
dodavkovych zon, které by mély byt vdaném Useku
realizovany. Je jasné, Ze tato hodnota je pfiblizna, ale lze ji
povazovat za realistickou. To znamena, Ze tato metoda by se
dala pouZit i v jinych méstech.

- Jak mohou mistni organy ucinné fidit nakladkové
a vykladkové prostory? Jaky druh doporuceni povaZujete za
z4sadni?

Rizeni téchto prostor musi zohledfiovat nékolik aspektd.
Zaprvé se doporuéuje, aby tyto zény mély spravnou velikost,
vhodny obrys a aby odpovidaly vy3e specifikovanym
technickym parametrim. Dodavkové zény musi byt zcela
bezplatné. Navic musi byt pfitomna regulace a kontrola uradu.
A kone¢né doporuCujeme vzorce, které se snazi umoznit
rozmanité vyuziti a sdileni doasného pouZivani prostor
soukromymi vozidly i profesnimi fidi¢i (time-sharing).

SUGAR

Sustainable Urban Goods logistics Achieved by Regional
and local policies

Navstivte nas na: www.sugarlogistics.eu
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Zapojeni mésta Usti nad Labem

Zkusenosti ziskané v projektu budou vyuzity

Ing. Tereza Dostalova, vedouci oddéleni koncepci, odboru
strategického rozvoje

Jiz potfeti se zastupci mésta zUcastnili mezinarodniho setkani,
jehoz cilem bylo pfedat zkuSenosti vetSich a rozvinutgjSich
mést s feSenim nakladni dopravy ve méstech svym méné
zku$engjSim partnerdm.

Setkani se tentokrate konalo v Poznani a bylo zaméfeno
zejména na feSeni otdzek planovani logistickych distribu¢nich
center a feSeni vymahatelnosti dodrzovani méstskych
vyhlasek v oblasti dopravy.

~Je velmi pfinosné vidét, jak pfistupuji k feSeni podobnych
zaleZitosti mésta v riznych astech Evropy. Casto zjistujeme,
Ze pfestoze se nachazime kazdy v jiném staté a mame riiznou
uroveni zkuSenosti, feSime velmi podobné problémy. Ma-li
v takovéto situaci Clovek moznost diskutovat se zastupci
riznych univerzit a mést, jaky pfistup je v rdznych méstech
pouzivan, usetfi si mnoho ¢asu, ale také prostfedku, protoze
se Gasto ukaze, ze v Ceské republice zvazované pfistupy
k feSeni dané problematiky jiz byly v jinych statech vyzkouseny
a nejsou Uspésné.“ dodava k setkéni Tereza Dostalova, ktera
projekt na magistratu mésta fidi.

Pravé ziskani maximalniho mnozstvi informaci o postupech,
které jsou pouzivany v jinych statech a méstech si magistrat
mésta Usti nad Labem stanovil jako hlavni cil Ggasti v projektu.
Mésto aktualné zpracovava aktualizaci Gzemniho planu mésta
a pfipravuje zpracovani dopravniho generelu mésta. Snahou
vSech ¢lenl projektového tymu tak je nasbirat maximum
informaci a zku$enosti, které by se daly pfi pfipravé novych
koncepénich dokument( mésta pouZit.

Prvni vlaStovky jsou jiz na svété. Zpfedchoziho setkani
v PafiZi si pracovnici magistratu pfivezli velké mnoZstvi
informaci, jak postupuje tamni radnice pfi komunikaci
s podnikateli a investory v oblasti dopravniho planovani, a to
véetné ukazek méstskych vyhlasek a ruznych publikaci, které
mésto planuje pouzit pfi pfipravé podobnych podkladi na
tzrovni Usti nad Labem.

Tamni radnice rovnéz ve spolupraci s mistni dopravni
univerzitou vyvinula metodologii pro planovani mnozstvi
a rozmisténi nakladacich a vykladacich mist na komunikacich
ve mésté, kterou planuje mésto v rdmci zminéného dopravniho
generelu rovnéz wvyuzit. Ukadzky v Pafizi pouZivané
metodologie se pfitom neomezily jen na teoretické pfednasky,
vSichni UCastnici setkani si mohli pouziti metodologie
vyzkouSet vpraxi na pfikladu, ktery pro G&astniky mistni
univerzita ve spolupraci s méstem pfipravila.

,Bylo velmi zajimavé vidét, jakym zplsobem k planovani
podobnych dopravnich pravidel a vyhlasek tamni radnice
pfistupuje. Véfime, Ze se podobny postup podafi
v nasledujicich letech vyzkouset a pfipadné zavést i v Usti nad
Labem.“ Dodava Dalibor Dafilek z odboru dopravy mésta.

Vyuziti zkuSenosti pfi feSeni zasobovani
v centru mésta
Ing. Dalibor Dafilek,vedouci odboru dopravy magistratu mésta

Prvni pokus vyuzit ziskané zkuSenosti se v Usti nad Labem jiz
planuje. Obchody a zafizeni v méstském centru jsou
v souCasné dobé zasobovany neregulované. Do oblasti je
povolen vjezd v8em zasobovacim vozidlim bez omezeni jak
hmotnostniho, tak ¢asového. Dochazi tak velkému narusovani
plynulosti vefejné dopravy, jenZ méstskym centrem projizdi.
Zaparkovana vozidla omezuiji plynuly prijezd a fidiéGm, zviasté
trolejbust, komplikuji situaci. Pfes centrum projizdi téméf
vSechny trolejbusové linky, ve Spicce je interval prljezdu spojl
mensi neZ jedna minuta. Vzhledem k tomu, Ze chybi jakykoliv
regulativ, dochazi k zneuZivani principu zasobovéani k FeSeni
osobnich zaleZitosti maijiteld nemovitosti a jejich najemc,
¢imZ se jesté vice centrum zahlcuje parkujicimi vozidly.

Statutarni mésto Usti nad Labem proto po projednani
s dotéenymi organy polici CR pfipravuje s vyuzitim zkuenosti
ziskanych vramci projektu omezeni zasobovani v nize
vyznacené ¢asti centra mésta.

Pfedpokladem je stanoveni volnych hodin pro zasobovani
pouze ve veCernich a nocnich hodindch, s moznosti
dozésobeni od 10-12 hodin. Centrum bude vyznaCeno jako
zbna s omezenym pfistupem. Nedodrzovani termin(i je mésto
pfipraveno fesit i za pouZiti odtahové sluzby. Cilem je odstranit
nedvar se zneuZzivanim zasobovani a zjednodusit situaci pro
prostiedky vefejné dopravy, zklidnit dopravu v centru.
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